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Nejrychl
pocitac na svete
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Tym, ktery chce ve FORMULI 1 letos zvité-
zZit, potrebuje skvélé auto, rychlého ridice

a precizni mechaniky. A také nékoho, kdo

se vyzna v pocitacich.
VRATISLAV KLEGA

oxy stdje Ferrari na prvni pohled

vypadaji jako gardz. Néco ovSem

nesedi. Vsude je uklizeno, nikde

se nevaleji Sroubky nebo maticky,

na betonové podlaze neni ani
kapka oleje. A automechanici? Spise zde
narazite na specializované inzenyry. Ne-
pobihaji v uSmudlanych montérkach, ale
v kombinézach, které jim padnou jako ob-
lek na miru. Dokonce i skladisté pneuma-
tik, které je opoddl, vypada trochu jinak.
Na zemi je poloZen cerveny koberec.

Jiny svét: Brzdy zvysuji rychlost
Jsme par kilometrli severné od Barcelony
na okruhu Circuit de Catalunya. Vicemistr
lonské sezony Felipe Massa sedd do svého
rudého monopostu Ferrari, oznacovaného
jako F60 (na obrazku). Jesté kolem néj po-
bihaji technici. Znovu kontroluji dily vy-
tvofené z uhlikovych vlaken a nastaveni
predniho pfitlacného kiidla. Nez skonci
den, objede 27lety brazilsky jezdec okruh
dvaadevadesatkrat. To je dobrych 429 km.
Nejrychlejsi kolo okruhu dlouhého 4 655
metru stihl tentokrat zajet za 1:20,677 mi-
nuty. To je vSak o 1,751 sekundy vice, nez
kolik potfeboval nejrychlejsi pilot toho
dne - Rubens Barrichello z nového tymu
Ross Brawn. 1,751 sekundy! V meéritkach
formule 1 se jedna o celou vécnost.

Nic ale neni ztraceno. Ferrari ma jedno
z nejlepsich zazemi ze vSech tymt. V bo-
xech je pll tuctu monitord, vsude jsou
notebooky. Dalsi vybava je vSude okolo,
i v boxové ulicce. VSechny pocitace jsou
pripojeny k serveru, ktery je umistén
v racku. Armadda téchto pocitact je ve sku-
tecnosti srdcem box0. KdyzZ je Felipe na
trati, monitory jsou plné sloupct Ccisel,
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ktera presné informuji o stavu formule.
Nechybi otacky motoru, rychlost formule,
teplota oleje, tlak vzduchu v pneumati-
kach, ale ani informace o stabilité vozu ¢i
vibracich. Sebemensi zména se promitne
do zméti ¢isel. InZenyfi na zakladé téchto
udaju pak presné védi, ktery Sroubek je
treba dotahnout.

Bez pomoci pocitact by nebylo mozné
provddét jemnd doladéni monopostu. Je
to véak jen $picka ledovce Po(:ita(:e poma-
Vyvoj motoru i aerodynamickych dil ka—
roserie se provadi pomoci CAD program{,
které jsou prizptGsobeny pravé formulim.

Jesté pred péti nebo Sesti lety museli na-
vrhari velkou ¢ast casu travit v aerodyna-
mickych tunelech, kde zkouseli riznd na-
staveni monopostu, aby zjistili, jak se bu-
de redlné chovat na trati. Na to vSe dnes
staci pocitace. Ty se pouzivaji dokonce
i pfi ndvrhu sedadla. Pocitac ridi obrabéci
stroj, ktery vytvari sedadlo z uhlikovych
vldken. Béhem jizdy plsobi na jezdce pre-
tizeni vétsinez 4 G, jezdec je tedy ctyrikrat
tézsi. Sedacka tak musi byt vytvorena vel-
mi precizné, jinak by jezdce tlacila a mél
by bolesti.

Testy pred zacatkem letosni sezony by-
ly obzvlasté slozité. Monoposty byly zcela
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Nové casy: Ferrari
vkro€ilo do nové sezo-
ny se systémem KERS
a s novymi webovymi
strankami. Vysledky

v zavodech jsou vsak
zatim nejhorsi v novo-
dobé historii Ferrari.
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prepracovany. Pro letosni rok byly zvoleny
pneumatiky ,slajky“ (bez vzorku), zcela ji-
né jsou predni i zadni difuzory. Nejvetsi
zmeénou letosniho roku je ale maly sym-
bol, ktery je umistén na ,nose“ monopos-
tu Ferrari F60. Jednd se o zluty vystrazny
trojuhelnik s varovdanim ,High Voltage”
(vysoké napéti).

Formule 1 chce udélat néco pro svou
image. Max Mosley, $éf Fédération Inter-
nationale de I'Automobile (FIA), ktery se
na vefejnosti proslavil hlavné svym sexu-
dlnim skanddlem, proto rozhodl, ze
800konové monoposty budou moci byt
vybaveny hybridnim systémem KERS (Ki-
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netic Energy Recovery System - systém
pro znovuobnoveni kinetické energie).
Popsat, jak systém funguje, je velmi jed-

noduché. Pri brzdéni se pres prevodovku
pripojuje generator. Tato mald elektrarna
vyuzivd otdceni osy kola a preménuje po-
hybovou energii na elektrickou, kterd se
uklada do akumuldtort. Potfebuje-li pilot
zrychlovat, jednoduse stiskne prislusené
tlacitko a uloZend energie pres generator
podpofi spalovaci motor. To pfinese pri-
blizné 60 kilowattd, tedy asi 81 koni. Podle
pravidel FIA je moZzné energii vyuZzit kaz-
dé kolo po dobu 6,6 sekundy. Letos je pou-
ziti systému KERS dobrovolné a nékolik

STATETICS VIEW

tymua jej uz prestalo pouzivat, pfisti rok
ale bude tento systém povinny.

Zahadné rany proudem: Nebezpecna
prace techniku

Systém KERS neni viibec novy. Znovuob-
noveni energie pouzivaly jiZ staré trolej-
busy, ty ale fungovaly na principu mecha-
nického setrvacniku. Velmi podobny sys-
tém vsak pouziva Toyota u svého hybrid-
nfho modelu Prius, ktery se béZné proda-
va. Pro svét formule 1 bylo nutné vse pre-
pracovat: baterie, generator, elektroniku
—vSe musi byt velmi malé a lehké, zaroven
ale vykonnéjsi. Tym BMW Sauber dokazal
hmotnost celého systému sniZit az na
30kg. Ostatni tymy informace nezvefejni-
ly, hmotnost ale bude podobnd. Navyseni
hmotnosti vSak také znamena zpomaleni
formule a zvySeni spotfeby benzinu. Mos-
leyho ekologické argumenty jsou tedy téz-
ko obhajitelné. Stisknuti tlacitka pro vy-
volani uloZené energie pomtze snizit ¢as
na jedno kolo o 0,1-0,2 sekundy, alespon
teoreticky. Formule tedy nebude ekologic-
téjsi, ale bude rychlejsi a tim budou zavo-
dy napinavéjsi. Znovuobnoveni energie
pomuze také pii predjizdéni, které je ve
formuli 1 stdle vzacnéjsi.

Nic ale neni bez problém. Loni v lété
utrpél jeden z techniki BMW Sauber uraz
elektrickym proudem. Dtivod byl z poc¢atku
nejasny. Zadny z vice nez tisice senzord na
auté neukdzal na problém. Aby se objasnilo,
co se vlastné stalo, doslo v Mnichové k simu-
lovani celé udalosti. Po Sesti tydnech a 2 000
hodinach prace byla pricina jasna: Spatna
ridici jednotka. Preslechy vysokého napéti,
které pouzivd KERS, se dostaly do 12voltové
sité palubni elektroniky. Elektrickd energie
se prenesla induktivné, nedoslo tedy k zad-
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Nejdrazsi volant na svéte

Volanty monopost0 jsou pripravovany na miru jezdci a obsahuji vSechna potrebna tlacitka a ovladace.
Cena takového volantu je zhruba 20 000 eur. Tento patfi pilotovi Nicku Heidfeldovi ze staje BMW Sauber.

Informace z FIA/vedeni zavodu
Piti

Neutral

Snizit
Razeni dolo
Ovladani vysilacky

Nastaveni
diferencialu

Aktivace systému
ERS

Problém: Aktivace
shéru dat

Spojka

Potvrzeni

Informace pro techniky v boxech

Univerzalni prepinac

LED pomahaji

presné radit rychlost, pocet kol)

(KERS, pritlacné kridlo, pocet kol aj.)

nému zkratu. Pfes dvandctivoltovou sit se
vysoké napéti dostalo do volantu a pfes kar-
bonové sasi do fidici jednotky. Kdyz se pak
mechanik dotkl volantu, napéti se uzemnilo
a pres jeho télo prosel proud. Mél vlastné
Stésti v nestésti. Odnesl to jen nékolika cer-
venymi fleky, odfeninami a bolesti.

Jak moc velkou vyhodu predstavuje
KERS? To samozfejmé nechce zadny z tymi
prozradit, i kdyZ v boxech to vSichni védi.
Tyka se to i priblizné 10 000 jednotlivych
kust, ze kterych je formule postavena. Infor-
mace jsou ve formuli vibec velkou zbrani.
Béhem jizdy stovky senzord sbiraji informa-
ce. Kazdd zména teploty, kazdé dotknuti se
brzdového pedalu nebo vibrace jsou zazna-
menany a posléze analyzovany. Tym pak vi,
kterd komponenta je slabym clankem, kterd
reakce pilota zavinila zpozdéni, a v nejhor-
$im pfipadé — co vedlo k zastaveni formule.

Aby mohl sbér informaci fungovat, mu-
si mit kazdy tym formule 1 skvélou tele-
metrii, tedy vzddleny sbér informaci ze
senzorli umisténych ve formuli. V kazdém
monopostu je ¢ernd skrinka, do které sen-
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Formulel
nebude
ekologictejsi,
bude ale
rychlejsi

zory uklddaji vSechny zjisténé informace.
Jiz béhem jizdy formule po trati se ty nej-
dutilezitéjsi informace stahuji do box jed-
notlivych tymt. Prenos probiha na frek-
vencich, které pro tymy vyhrazuje FIA.
I proto ma kazdy tym za boxy sviij kami-
on, na kterém je 20 metrli vysoka anténa.
Komunikacni frekvence se pohybuje ko-
lem 1500 MHz. Pfenosova rychlost ale ne-
ni nijak zdvratna, jedna se jen o par kilo-
bajt za sekundu.

Multifunk¢ni displej (zob-
razuje zarazenou rychlost,

Vyvazeni brzd

Aktivace rychlostniho
limitu v boxech

Volné programova-
telna tlacitka
Zvysit

Razeni nahoru

Vychozi nastave-
ni predniho pfri-
tlacného kfidla

Smeés benzinu
Charakteristika
plynového pedalu
Nastaveni pfedniho
pritla¢ného kfidla
Aktivace systému
KERS

Aktivace modu
Safety car

Oznameni o zajeti
do boxo

Nastaveni typu pneumatik

Datova dalnice: Radiové spojeni
brani poskozeni motoru

Ne vzdy je ale mozné data posilat. I kdyz
to tak v televizi nevypadd, trat byvd znac-
né clenitd, nechybi prudké stoupdni do
kopcti, v okoli traté jsou stromy c¢i jiné
prekazky. Proto se data uklddaji do cerné
skrinky a posilaji se jen v okamzicich, kdy
ma formule spojeni. Z toho davodu nékdy
tymy umistuji pfimo pred box jesté jed-
nu anténu, kterda pomahd data sbirat. Za
jedno kolo tak nasbiraji kolem 4 MB dat.
Informace se ukladaji na server, ktery je
pfimo v boxové ulicce, a Sifrované se pak
posilaji pfimo do vypocetniho centra.

K ¢emu tolik usili? Tyto informace jsou
velmi dutlezité. Prakticky rozhoduji o tom,
kdo vyhraje zavod. Tym diky informacim
muze reagovat na nastalé situace. Tfeba
pokud hrozi pfehtati motoru, z boxt prijde
prikaz, aby se pilot tolik nedrzel jezdce pred
nim - aby mohl do chladice proudit cerstvy
vzduch. Jindy je naopak jezdci doporuceno,
aby se drzel ve vzduchové kapse jezdce pred



KERS: Hybridni systém pro formuli 1

0d této sezony mohou tymy formule 1 vyuZivat systém pro znovuobno-
veni kinetické energie KERS. Jak funguje?
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Generator/ Ridici
motor jednotka

L

Bl

1 PFibrzdéni zacne generator
vytvaret elektrickou energii.

Ta se uklada do akumulatoru.
Béhem jednoho kola mize pilot
systém vyuzZivat nejdéle po
dobu 6,6 sekundy a vykon sys-
tému nesmi presahnout 81 koni.
Baterie se nabiji jen pfi brzdéni,
v jinych okamZicich by totiz for-
muli brzdila.

Baterie

p
ZRYCHLOVANI

Generator/ Ridici
motor jednotka

N\

Baterie

nim. To $etfi palivo, formule mize jet do
boxl na doplnéni benzinu pozdéji a tim
miuze pfedehnat své soupere.

Kazdy tym by samozfejmeé chtél znat in-
formace konkurencnich tymu. Aby zabrdnil
vlastnimu zcizeni dat, je komunikace Sifro-
vand. Zadné detaily tedy nejsou k dispozici.
Nesifrovana je pouze komunikace mezi ty-
mem a pilotem. Tato komunikace také casto
ozivuje pfenosy ze zavodu. Strach ze zcizeni
informaci je velky a tymy k tomu maji pad-
ny davod: V lété roku 2007 vysel najevo
skandal stdje McLaren Mercedes. U této sta-
je se objevilo CD s informacemi z tymu Fer-
rari. Na disku nechybély interni technické
informace italské stdje, ale ani tfeba mzdo-
vé listy. Za Spiondz musel McLaren Merce-
des zaplatit pokutu ve vysi 100 miliont
americkych dolari a tymu (nikoliv jejim
jezdcm) byly odebrany vsechny body.

Odhalené tabu Ferrari: Telemetrie
pro vsechny na internetu

Formule zazivd tézké casy. Aby si udrzela
své publikum, musi nabizet stdle néco za-

jimavého. Tak jako Ferrari v Barceloné.
Nékolika vybranym novinarim predsta-
vila tato automobilka nové webové stran-
ky. Zcela novy design se opravdu poved],
dava zapomenout na staré casy. Jesté zaji-
stane azZ do samotného nitra kultovni au-
tomobilky. Nechybi video, které provede
tovdrnou v Maranellu, vcetné lakovny
a dilny pro stavbu interiéru. Dokonce je
zde i hra, prostfednictvim které si mazete
zazdvodit s virtudlnim Michaelem Schu-
macherem. Ani zabava tedy nechybi.
Kvidénijeimald cast z nasbiranych te-
lemetrickych dat, kterd zde Ferrari posky-
tuje k nahledu. I kdyZ je to jen mala cast,
je to prolomeni dlouholetého tabu. Dtive
mohli tato data vidét jen piloti stdje Fer-
rari, a dokonce ani tymovi inzenyfi ne-
maji k dispozici vSechna data. Pfisté mu-
ze Felipe Massa sledovat rekordni kolo
svého stajového kolegy Kimiho Raikkone-
na - pokud i v pristi sezoné zasedne do
rudého monopostu. @
VRATISLAV.KLEGA@CHIP.CZ






