= ZAVEREM HIGH-TECH V AUTOMOBILU
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Automobily budou jezdici pocitace. Chip vam ukaze, jak nové POCITACOVE CIPY
UCINi DOPRAVU RYCHLEJSI A BEZPECNEJSI.
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Serial: Cipy budoucnosti

40 let po vynalezeni mikroprocesoru se €ipy staly soucasti
naseho kazdodenniho zZivota. Od lednice az po automobilové
stirace, vSe vyuziva malé ,Svaby“ vyrobené z kiemiku. V no-
vém serialu vam ukazeme, jak ¢ipy zmeéni nase zivoty.
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KOMUNIKACNI SYSTEMY AUTOMOBILU

Automobily budou v budoucnu vybaveny viemi komunikaénimi moZnostmi, jaké budou mit
i smartphony. Navic budou vybavené videokamerami a radarem sledujicim odstup automobilu.
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pfed nehodou pfed nehodou pfed nehodou

V zorném poli fidice
se zobrazuje varo-
vani pfed moznou
nehodou.

Volant lehce vibruje,
pipajici varovny
signal upozornuje
fidice.

Silné vibrace volantu,
hlasité varovani.

~CAR TO CAR* KOMUNIKACE

V budoucnu budou vozidla komunikovat mezi sebou. Sofistikované systémy
sniZi riziko nehody a upozorni na kolonu nebo zacpu.

1. Zjisténi havarie
Senzory v airbagu zjistuji
poskozeni deformacnich zén
v disledku vazné kolize.

2. Vyslani signalu

Nouzovy signal je vyslan pres
satelit nebo GSM/UMTS.

3. Centrala

V fidicim centru za sekundu
védi, kde se nehoda stala.

4. Zajisténi pomoci
Centrala posila na misto sa-
nitku, policii a odtahovou
sluzbu.
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VIRTUALNI ZNACKY
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1. Videozaznam
Jedna nebo vice kamer
zaznamenava déni na
silnici.

2. Analyza videa
Vykonny pocita¢ ana-
lyzuje obraz na videu
Vv realném case.

3. Rozpoznani
nebezpedi

Na displeji oznaci
bezpecné (zelené)

a nebezpecné (Cervené)

objekty, které se vysky-

tuji na silnici.

4. Upozornéni
Ridi¢ bude vizualné
a zvukoveé upozornén
na mozné nebezpeci.

ELEKTRONICKE

1. Spojeni
Palubni pocita¢ navaze
Sifrované spojeni s mytno

branou, parkovistém nebo

benzinovou stanici.
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2. Platba

Elektronika na strané posky-
u tovatele strhne platbu za
myto, parkovné nebo benzin.

Z4avora se zvedne, auto
projede, nebo je mozné
nacerpat palivo.

1. Nahlaseni

problému

Pri problémech s automo-
bilem nahlasi palubni
elektronika pomoci UMTS
stav automobilu, spusti se
autodiagnostika.

2. Vytvoreni
spojeni
Obousmeérny kanal
prenasi zvuk i ob-
raz, mechanik moze
zjistit, co se s auto-
mobilem déje.
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3. Videokonference
Ridi¢ se pta mechanika
na zpUsob vyreseni
problému.

4. Analyza a oprava
Mechanik informuje
fidice o stavu automo-
bilu, pokud je to
mozné, na dalku jej
opravi, pfipadné po-
voli dojezd do servisu.

dlnice D1 v kopci u Humpolce, 24.

fijna 2019, pfiblizné ptl osmé ra-

no. Silny dést vytvari na vozovce

vrstvu vody a zacind hrozit ne-

bezpeci aquaplaningu. Projizdé-
jici automobil (vyrobeny roku 2018) tuto
skutecnost oznamuje fidi¢i. Pro jistotu
ijemneé zavibruje volantem a na monitoru
konzoly zobrazi symbol, ktery na aquapla-
ning upozornuje. Pomoci bezdratové sité
budou o nebezpeci informovany vSechny
okolni automobily. Tim se vyrazné snizi ri-
ziko hromadné havarie.

V protisméru jede 40tunovy kamion,
ktery ma méné Stésti. Pfes veSkerou mo-
derni elektroniku nic nezmuze s fyzikdlni-
mi zdkony a silou, kterd jej Zene na svodi-
dla. Ridi€ je nastésti nezranén. Senzory ve
svodidlech davaji béhem milisekundy in-
formaci o nehodé do fidiciho centra. Bé-
hem nékolika mdlo sekund se informace
o nehodé dostava do navigaci vSech ostat-
nich automobild. VSichni ftidici ted védi
o nehodé a navigacni zarizeni zacnou au-
tomaticky pfepocitavat objizdné trasy. Ri-
di¢ kamionu telefonuje (videotelefonem)
technikovi a zada ho o restart a diagnosti-
ku celého systému. Je treba zkontrolovat,
zda je kamion zpusobily k dalsi jizdé.

Pocitac na kolech: V budoucnu
i v levnych autech

Takovy scénar je zatim na hony vzdalen
moznostem dnesnich automobild, ale také
infrastruktufe nasich ddlnic. Nejdfive se so-
fistikovanych systéma dockaji automobily
nejvyssich trid. Zatim jsou tyto systémy
v luxusnich vozech velmi drahé a zasadnée
proprietarni. Cilem ovSem je, aby automobi-
ly komunikovaly mezi sebou, nezavisle na
znacce. Takovy systém by meél byt kompati-
bilni nejen mezi automobily, ale tfeba i s Ze-
leznici a fizenim dopravy. Prvni ,car to car”
systémy umoznuji jednoduchou komunika-
ci mezi automobily a upozornuji na doprav-
ni nehody nebo zacpy. Aby byla komunikace
mezi jednotlivymi vozy mozna, rozhodli se
vyrobci automobilt zaloZit organizaci, kterd
by vytvorila standard pro komunikaci mezi
automobily. Tak vzniklo ,Car 2 Car Commu-
niation Consortium’, jehoZz webové stranky
se nachdzeji na adrese www.car-to-car.org.
Vyvoj jediného univerzdlniho standar-
du by byl nakonec vyhodny pro vsechny.
Doslo by ke znacnym usporam na vyvoji
takového systému. Kdyz musi kazda auto-
mobilka vyvijet vlastni feSeni, stoji ji to
mnoho penéz, navic vysledek je znacné ne-
komplexni. I kvtli tomu je automobilovy
primysl pozadu za IT, kde standardy fun-
guji. Tfeba USB port je dnes absolutnim za-




kladem vétsiny IT zarizeni. Kdo chce ale
mit USB v automobilu, tfeba jen pro oby-
cejné prehravani pisnicek, ten si musi
znacneé priplatit.

X86 Cipy v auté: Intel Atom jako
FeSeni pro vSechny automobily

Intel, nejvétsi svétovy vyrobce ¢ipl, ma
nachystané reSeni: procesor Atom, pivod-
né navrzeny pro netbooky, je dostatecneé
robustni i pro vestavéné systémy. Diky
spotfebé do péti wattli navic nepotfebuje
zadné specidlni chlazeni a muze byt sou-
casti ridici jednotky kazdého automobilu.
Nejvétsi vyhodou celého systému je, ze
Atom pouziva architekturu x86. Ta je léty
provérend, existuji pro ni operacni systé-
my, programové koédy i vyvojova prostre-
di. Architektura x86 je dokonce kompati-
bilni se vSemi dalsimi technologiemi, jako
je Wi-Fi, Bluetooth, WiMAX nebo UMTS.
Navic ma automobilovy primysl silnou
oporu ve spolec¢nosti Intel, kterd je schop-
na dodavat libovolné mnozstvi procesorti
po dlouhou dobu. Tim je dostatecné sta-
bilnim partnerem.

Jak by takova ridici jednotka znacky In-
tel mohla vypadat, to ukdzal vyrobce auto-
prislusenstvi Harman/Becker na letos$ni
vystaveé CeBIT. Predvedl zde BMW X5 pri-
chystané k sériové produkci. Automobil
s Atomem byl nejen schopen se rychle pri-
pojit k internetu, prehravat veskeré audio-
a videoformaty, ale staral se také o vykres-
lovani grafickych aplikaci a obstaraval ko-
munikaci pfes UMTS a Wi-Fi. Pfitom spo-
tfeba nepfesahla deset wattli, coz je jen
zlomek toho, co spotfebuji proprietarni
systémy. VSechno ale Atom ridit nebude,
neékteré kritické systémy, jako tfeba ABS,
airbagy nebo ESP, zlistanou mimo jeho re-
zii. Funkci téchto systému budou stdle za-
jistovat 8- nebo 16bitové cipy.
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400 km

Pocitac misto
autoradia

Elegantni dalkové ovladani: Radio s procesorem
Atom Ize ovladat i ze zadni sedacky - pohodIné
pomoci iPodu touch.

KIT z Némecka:
Budoucnost automobild

Nejen Intel resi techniku v automobilech
budoucnosti. I dalsi spolecnosti a skupiny
veédcl pracuji na zvySeni umeélé inteligence
automobild. V némeckém Karlsruhe vznik-
la nova instituce ,Karlsruhe Institute of
Technology* (KIT), jejimz ¢lenem je spolko-
va vlada, vyvojové centrum v Karlsruhe
a také mistni univerzita. Od fijna tohoto
roku zde pracuje 8 000 pracovnikl s roc-
nim rozpoctem ve vysi 700 miliond eur.
Skutecnost, Ze zkratka KIT je shodna s na-
zvem automobilu s umeélou inteligenci,

18:03

Prototyp: Na letosni vystavé CeBIT ukazal Intel
na vozu BMW X5, jak pracuje procesor Atom (na
obrazku) v automobilu.

které fidil David Hasselhoff v seridlu
,Knight Rider", je ¢isté ndhodna.

Ajaky je vlastné cil Intelu? Jednotné roz-
hrani, které bude uzivatelsky vstricné, pra-
cujici v redlném case a natolik univerzalni,
aby se umeélo ad-hoc pfipojit k sitim Wi-Fi,
UMTS nebo WiMAX. Soucdsti budou také
aktivni a pasivni bezpecnostni systémy, ja-
ko je ,car to car” komunikace, zvlastni da-
raz pak bude kladen na informacni techno-
logie, které budou informovat posdadku
o vSem, co se déje v okoli automobilu.

Tento projekt je velmi ambiciézni
a extrémné ndrocny. Vyvoj probiha
v Mnichové, kde ma Intel své evropské la-
boratorfe. Pfi vyvoji byl zvolen ,holistic-
ky“ pristup, projekt bude rozdélen na tfi
vrstvy (modely).

1. Service & Application
Model (SAM)

Tato cdast se orientuje na poskytovani slu-
zeb a aplikaci. At uz se jedna o call centrum,
nebo o pozadavek na libovolnou sluzbu,
melo by byt obslouzenifidice rychlé a efek-
tivni. Cely model by proto mél byt otevre-
ny, aby bylo mozné pruzné reagovat na po-
zadavky ridicli a pridavat zcela nové sluzby
a funkce.

Konkrétni aplikaci je treba systém auto-
matického nouzového volani, vyvijeny pod
nazvem ,E-Call” Dal$im prikladem je elek-
trické varovani pred moznou havdrii, tzv.
,Pre-crash alert” Nejedna se o dilci systé-
my, ale o aplikace, které komunikuji s celou
fadou dalsich modult, jako je systém stabi-
lizace automobilu (ESP) nebo aktudlni
piedpovéd pocasi.

Vlady vsech zemi si uz také brousi zuby
na vybirdni mytného, které by mélo byt
strhavdno zcela automaticky. Drobné ne-
budete muset hledat ani pfi parkovani
a automobil bude schopen za sebe zaplatit
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i benzin. Stranou nezdstane ani zdbava —
radio, video, televize. Pasazéfi si budou
moci béhem jizdy pujcit film ve videoptj-
covneé a béhem jizdy jej sledovat. S tim sou-
visi také zjednoduseny a pfedevsim rychly
pristup k internetu, s nimz si platforma In-
tel velmi dobfe rozumi. Automobil bude
pojizdnou kanceldfi i zdbavnim mistem.

2. Business & Accounting
Model (BAM)

V tomto modelu se fesi problematika pla-
teb. Zatim se poklddaji zdkladni otazky ty-
kajici se toho, jakym zplisobem budou
sluzby a technologie zpoplatnéné. Budeme
za sluzby v automobilu platit n¢jaky pau-
§dl, ktery se odviji od poctu vyuzivanych
sluzeb? Nebo se za kazdé pouziti bude pla-
tit zvlast? Nebo bude sluzba zapocitana
v cené automobilu po celou dobu jeho Zi-
votnosti? Podle finan¢ni naroc¢nosti provo-
zovanych technologii bude tfeba vymyslet
funkcni obchodni model.

3. Technology & Architecture

Model (TAM)

Pokud ma byt projekt tispésny, je nezbyt-
né, aby se sjednotila technologie a vznik-
ly standardy. Ve svété IT to funguje uz
davno, a pokud si koupite IEEE 802.11g
router, mate jistotu, Ze bude fungovat se
vSemi 802.11g klienty. V automobilovém
pramyslu nic takového nefunguje, a je
tfeba to zmeénit. Softwarova i hardwarova
strdinka by meéla byt standardizovana.
Tim se urychli vyvoj vSech systému. Tato
koncepce bude navic oteviena virtualiza-
ci a prichdzejicimu cloud computingu.
Obzvlasté v automobilech bude dualezité,
aby byly systémy bezpecné. Je nepredsta-

e
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Otevrené systémy
v automobilech

Nejprve je nutné, aby

Z automobild zmizely pro-
prietarni Car2X platformy

a byly nahrazeny platformami
podle stanovenych standardu -

jak pro hardware, tak pro soft-
ware. Programovani aplikaci

a systému pro takovou platfor-
mu je pak mnohem jednodussi.
Pravé procesory x86 jsou vel-
mi vhodné pro takové nasa-
zeni. Navic jsou k dispozici
odladéné nastroje, kterymi Ize
aplikace psat. Systémy v auto-
mobilech budoucnosti tak bu-
dou programovany treba ve
Visual Studiu.

vitelné, co vSechno by se mohlo pfihodit,
kdyby hacker naSel slabinu v bezpec¢nosti
palubniho pocitace.

AppStore vzorem:
Hracky pro vyvojafe

Zlatym hrebem celého konceptu je to, Ze
systém bude otevreny pro produkty tretich
stran. K dispozici bude standardni software
development kit (SDK), ktery umozni vyvo-
jaram psat vlastni aplikace pro automobil
a ty pak proddvat. Ridici by si je kupovali
stejné jednoduse, jako si majitelé iPhont
kupuji aplikace na AppStoru. Ze si nedoka-
Zete predstavit, jakou aplikaci byste si do

VIZE: VSECHNY SLUZBY PRO VSECHNY RIDICE

VYROBCI BENZINOVE MYTNE
AUTOMOBILU STANICE BRANY

PRODEJCI
NAVIGACNICH
ZARIZENI

NEZAVISLI _
PROGRAMATORI

Tak si Intel predstavuje ,Business & Accounting Model“ (BAM). Do automabilové infrastruktury budou zapo-
jeni poskytovatelé sluzeb, jako jsou automobilky, benzinové stanice, mytné brany, vyrobci navigacnich
zafizeni, ale i nezavisli programatofi. Ridi¢ je zakaznikem vsech. Systém - v oblacku - se pak stara o bez-
problémovy chod, ochranu, zajistuje komunikaci a samoziejmé i spravnou fakturaci sluzeb.
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Spickové vyvojové centrum:

V némeckém Karlsruhe vznikl in-
stitut pro vyvoj novych systému
pro automobily budoucnosti (KIT).
Zaméstna 8 000 pracovnikd.

auta nahrdli? Co tfeba ,AutoChat deluxe®?
Kdyz se dalnice zastavi, mnoho fidict vy-
stoupi z auta a snazi se dohlédnout, co se
déje vepredu. Diky této aplikaci by se staci-
lojen ,zeptat®, a auto stojici vepredu by tfe-
ba poslalo videozdbér toho, co se vlastné
déje. Nebo ,AutoTrip 2020“ Aplikace by
automaticky sledovala, kudy jezdite, a vy-
hotovila by export trasy pro Google Maps,
takZe byste si mohli prohlédnout, ktera
mista jste navstivili, jakou jste kde jeli rych-
losti a s jakou spotfebou.

Automobily vybavené pocitaci vyresi
mnoho dopravnich problému. Bude moz-
né se sndze vyhybat kolonam, snizZi se ne-
hodovost. Rovnéz ekologové mohou jdsat.
Nadchazejici éra hybridnich automobill
doplnénych o pocitace efektivnéji vyuzije
palivo. Automobil bude védét, kdy ma re-
kuperovat a dobijet baterie a kdy bude po-
pojizdét v koloné a spalovaci motor nechat
vypnuty. Telefonovani v auté bude daleko
komfortnégjsi, protoze telefon bude primo
soucdsti automobilu.

Vsechny tyto uZasné technologie jesté
¢ekd jeden velky problém: spojeni vyrobcli
automobild. Takto mamuti projekt ma
$anci na uspéch jen tehdy, kdyz se do néj
zapoji velké mnozstvi automobilek a kdyz
budou spolecné investovat do rozvoje po-
¢itacd v automobilech. Pokud nebudou
vSechny automobily na silnici vybaveny
navzdjem kompatibilnim systémem, ktery
bude mezi nimi predavat data, nebude to
vsechno vlastné k nicemu. ®
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